Virldens sista stora
jirnseglare — Beatrice

Martin Wilhelmsson har byggt modellbatar
dnda sedan han som liten borjade att tilja
barkbatar. En av de senaste han firdigstillt
ir segelfartyget Beatrice i skala 1:100.

-Redan som liten kille téiljde jag barkbatar och
i det militdra borjade man pa allvar att bygga
modeller, nagot som jag sedan har fortsatt med
hela mitt liv, séger han.

Martins pappa var fiskare och pé fritiden
gjorde gubben ekor nere i sin sjobod. Sa
yrkesvalet for Martin var litt, 4 andra sidan
fanns det vil inte si mycket annat att vilja pa i
en liten ort — det var stenhuggeri eller havet
som gillde.
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Malar, tecknar och skriver om havet

Martin har varit havet trogen hela livet. Fér sin
utkomst har han fraktat eller varit fiskare,
bland annat pa den egna fiskebaten Gunnaren.
-Sedan har jag tecknat, eller malat marinmotiv
i olja, skurit namnbridor till batar, varit en
samlare av fartygshistoria, samt skrivit om
mina minnen av fartyg och fran alla mina ar till
sjoss, sdger Martin vidare.

En av de senaste modellerna ir resultatet av
lite ”16st prat” och ménga timmars slit. Det var
ndmligen sé att Martin, vid nagot tillfille,
slapp ur sig att man borde bygga Beatrice
eftersom hon var virldens sista stora jirn-
seglare. Problemet var bara det, att ritningar
saknades. Nagra ar senare dok en kompis, som
hort Martins kallprat, upp med ritningar, som
tagits fran Jan Davidssons bok om Beatrice.
Vinnen var Sven-Olof Olsson fran

Hunnebostrand, som sjdlv dr en mycket duktig
LS

modellbyggare, och han hade forstorat upp
bokens ritningar till ritt skala.

-Sagt och gjort, nu var jag tvingad att sitta i
gang bygget, siger Martin och skrattar.
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Det séger sig sjélvt att en sadan hir avancerad
modell av ett fartyg med platskrov, fyra master
och stor rigg bygger man inte i en
handvéndning. Det har dérfor tagit Martin fyra
ar, och orikneliga timmar vid byggbordet, att
fa fardigt sin Beatrice.

-Jag borjade 1993, men bygget har periodvis
statt stilla endr uppgiften att gora platskrovet
ménga ganger kindes dvermiktigt svar. Vid
sadana tillféllen avbrots hela projektet tills ny
inspiration infann sig, berittar Martin.
Skrovet gjordes forst av en lindkloss som
bearbetades, efter spantrutan pa ritningen, till
ritt form. Sedan klidddes hela trapluggen med
langa platremsor som klipptes ur 0,4 mm tjock
missing. Dessa méssingplatar l6ddes till
varandra och i mitten av kolen loddes en 2x1,5
mm méssingsprofil fast.

Det hér var ett arbete som Martin aldrig
tidigare hade utfort sa han fick stalsitta sig for
att inte ge upp. En annan gigantisk arbets-
uppgift var att svarva 130 vantskruvar som
kravdes till fartygets rigg, for att inte ndimna
alla blocken som gick at.

Modellen ér forsedd med fullt inredd kajuta
och miss som man dock inte kan se, enir allt
ar Overtdckt.

Modellen &r utrustad med tva dick och det
ovre hélls uppe med 68 sma stéttor som
emellertid inte syns de heller. -Ingen kommer
nagonsin att kunna se alla dessa detaljer men



de finns ddr och den vetenskapen ricker for
mej, sdger Martin.
Beatrice betyder — Den lyckliga

Beatrice blev virldens sista stora
Jjarnsegelfartyg som var inrett for passagerarbe-
fordran. Hon var &ven det sista segelfartyg att
frakta en ullast fran Australien, och blev
ddrmed dven en av de sista legendomsusade
skonheterna pa de sju haven.

Nir Beatrice gick till upphuggning, var hon
dldst av alla fyrmastade skepp i hela virlden.
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Betarice borjade sitt liv som Routenburn

Routenburn borjade byggas ar 1880 pa
Rob.Steel & och Sons varv i Skottland och
levererades 1881.

Routenburn var 85,65 m lang och néstan 13 m
bred, djupgéendet var 7,75 m.Dédvikten var
3000 ton och segelytan 2,800 m2.

Med sina vackert modellerade dndar, mjuka
linjer och loftig rigg var Routenburn en stétlig
klipper i en tid nir védrldens hamnar vimlade av
segelfartyg. Skrovet hade raka, tunna bogar
och en lang vacker stiv som striickte sig
kilformigt fran bogen. Langs sidorna I6pte en
guldmalad list i hojd med décket och fortsatte
forut till en vitmélad galjonsbild med
guldornament.

Fartyget dgdes av en sjokapten, Robert Shank-
land, som blivit sa rik pa handel att han gétt
iland och blivit skeppsredare istillet.
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Foto: Fran hemsida
Jungfruresan gick till Melbourne

Under befil av kapten J Young avseglade
Routenburn i maj 1881 pa sin jungfruresa till
Melbourne. Hon hade full last av styckegods
och 48 passagerare.

Fran Melbourne seglade hon med en last av
héstar till Calcutta och dérifran till Dundee i
Skottland med jute.

I mitten av 1880 talet blev hon en ulklipper pa
traden Melbourne-London. I april 1886
limnade hon London och i juni rundade hon
Godahoppsudden.

Routenburn rikade ett flertal génger ut i
blasviader och flera sjomin fick sitta livet till
nér de spolades bort. Pa hosten 1905 har
skeppsredare R Shankland tréttnat pa segel-
skutor och Routenburn utbjdds till hugade
spekulanter.

Fartyget siiljs till Sverige

Redan under 1700 talet hade man pratat om att
inforskaffa ett skolfartyg for att i statlig regi
utbilda sjomén och officerare. Aren gick och
riksdagen skyllde pa bristande statsfinanser.
Privata intressen dok upp och bildade en
forening, Sjémanna-Sillskapet, for att utbilda
sjofolk och sedan 1837 har vi en organiserad
sjomansutbildning i Sverige.

Redaren John E. Olson kdper Routenburn ar
1905, for 6.000 pund. Fartyget déptes om till
Svithiod och hissade svenskt flagg den 20
december samma ar.

Transatlantic tar éver for en kort tid

Under forsta varldskriget konfiskerade
engelsménnen Svithiod och hela hennes last.
Orsaken var att man smugglat en tysk officer
ombord pé fartyget och detta uppdagades.



Engelsménnen anvinde fartyget i fraktfart —
under Svensk flagg !?!

Efter kriget aterlimnades fartyget men tiderna
var sa daliga att man fick silja fartyget.
Sommaren 1920 &vergick Svithiod till
Transatlantickomcernen.
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Under Alex.Pedersens flagg

Sveriges siste storsegelredare Alex. Pedersen
(1869-1939), kopte Svithiod for att halla den
praktiska segelfartygsutbildningen vid liv.
Fartyget omnamnades till Beatrice efter
redarens fru, och nu infoll fartygets verkliga
storhetstid. For baten fick nu en ytterst
kompetent befélhavare, och mycket goda
ullaster fran Australien under hela 20-talet.
Men det var inte bara ull som fraktades utan
dven kol, salpeter, trivirke, horn, hudar,
spannma - ja, listan kan goras lang.

Ar 1928 kappseglade “Bea” med flera fartyg
men trots att hon var snabb och fordes av den
tidens kanske biste skeppare, Harald Bruce,
hade hon inte turen pa sin sida utan férlorade.
Aret déirpa fick hon emellertid revansch da hon
seglade om #rkerivalen Herzogin Cecilie pa
vig till Australien.

Till sist hann tiden i kapp henne

I slutet av februari 1930 limnar "Bea”
Melbourne for London med last av ull, hudar,
horn och tagel.

Det var den sista ullast med segelfartyg som
skulle komma att avgé fran Australien — den
enda kvarvarande clippern hade gjort sitt.

Foto: Fran hemsida
Niér Beatrice anldnde Géteborg lades hon upp
eftersom depressionen hade lett till en kraftigt
minskad vérldshandel. I ndra tva ar 1ag “Bea”
upplagd innan Stavangers Skipbsop-huggning
A/S kopte henne for 16.500 kronor.
Den 30 september 1932 sldpade Roda
Bolagests bogserare Fritiof, Beatrice till Norge
och de vantande skérbriannarna.
Dédrmed gick en epok i graven, segelfartygens
era var for alltid borta.

Text och bild: Conny Aqvist samt bilder fran
hemsidan “Farsan pa segelfartyget Bea 1925)
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ACKE MYHRMAN

I forra numret av Strandpilten hade vi en
artikel om Acke Myhrman. Trots idoga
efterforskningar lyckades vi inte fa fram nagot
fotografi.

Marianne Lindstrém har funnit nedanstdende
foto. Acke blev en mycket god vin till hennes
fordldrar Gunborg och Helge Johansson.
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